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Cầu Thay Thế trên
Đường SR 520 
Thay Thế và Dự Án 
Làn Dành Riêng cho 
“Xe Chở Nhiều Người”

(High-Occupancy Vehicle, hay HOV)

Thay cầu trên SR 520 và dự án HOV là gì?
Hành lang SR 520 là xa lộ quan trọng cho vùng Puget 
Sound, và có hơn 115,000 xe lưu thông trên xa lộ này mỗi 
ngày. Hành lang SR 520 nối các thành phố lớn ở phía Hồ 
Washington bao gồm Redmond, Kirkland, Bellevue, và 
Seattle, và những thành phố nhỏ hơn của Yarrow Point, 
Medina, Clyde Hill, và Hunts Point. Tuy nhiên, cầu phao 
Evergreen Point và cầu Portage Bay lại rất yếu nếu có động 
đất và bão, và gây là một vấn đề lo lắng về sự an toàn của 
nó. Ban Giao Thông Tiểu Bang Washington (Washington 
State Department of Transportation, hay WSDOT) đang làm 
việc trên có dự án này nhằm thay các cầu và tăng tính an 
toàn, độ tin cậy và tính lưu động củađể cho hành lang và 
khu vực thêm an toàn, tin cậy và dễ lưu thông

Tại sao cần phải thay các cầu phao SR 520 
Evergreen Point và cầu Portage Bay trên SR 520?
Được xây dựng vào đầu thập niên 1960, các cầu trên SR 
520 đã gánh chịu hàng chục cơn bão tuyết vào mùa đông, 
một số cơn địa chấn và nhiều tai nạn giao thông và tàu 
thuyền khác nhau. Ngoài ra, những cây cầu này còn chịu 
gần như gấp đôi lượng lưu thông mà chúng được thiết kế. 
Những sự việc này và gánh nặng giao thông gia tăng đã 
gây thiệt hại cho những cây cầu già cỗi vốn được thiết kế để 
sử dụng cho đến năm 2015. Tuy nhiên, một thảm họa thiên 
nhiên như địa chấn hay bão thỉnh thoảng có thể ập tới vào 
bất cứ lúc nào, khiến cho cầu bị hư trước năm 2015.

Nếu cầu phao bị hư, nó sẽ ảnh hưởng không chỉ là 115,000 
xe cộ lưu thông qua cầu mỗi ngày. Nó sẽ khiến cho tất cả 

các xa lộ chánh khác trong khu vực, bao gồm I-90, I-405, SR 
522 và I-5 bị quá tải do lưu thông bằng đường khác, gây ùn 
tắc giao thông lan rộng. Thay các cầu cũ bằng xa lộ an toàn 
và đáng tin cậy càng sớm càng tốt là điều rất quan trọng đối 
với cho toàn khu vực Puget Sound.

Dự án này sẽ giúp ích cho người lái xe như Dự án này sẽ giúp ích cho người lái xe như 
thế nào?thế nào?

Xây lại các cầu Evergreen Point và Portage Bay theo 
tiêu chuẩn hiện tại, giảm nguy cơ bị hư hỏng khi có 
địa chấn và bão

 •  Giải pháp 6 làn xe cải tiến thời gian đi lại và độ tin 
cậy của việc chuyểên tuyến chở và HOV bằng cách 
thêm một HOV vào mỗi chiều

 •  Thêm lề để có đường vào cho xe cấp cứu và cho 
phép xe rời khỏi đường vào một bên khi xảy ra tai 
nạn hay bị hư hỏng

 •  Tính toán tải cầu phao để chuyên chở số lượng lớn 
trong tương lai

 •  Thêm đường mới dành cho xe đạp/người đi bộ ngang 
qua Hồ Washington

Sóng đánh vào Cầu Evergreen Point trong cơn bão tháng Hai năm 2006.

Bản Thảo về Tác Động Môi Trường
Nhoùm phuï traùch döï aùn ñang noã löïc hoaøn thaønh vieäc phaùt 
haønh Baûn Thaûo veà Taùc Ñoäng Moâi Tröôøng (Environmental 
Impact Statement, hay EIS) vaøo muøa heø naêm 2006. Một 
khi tài liệu được làm xong thì sẽ có thời kỳ trưng cầu dân ý 
chính thức trong 60 ngày. Một buổi điều trần công cộng cũng 
được tổ chức trong thời gian này để dân chúng duyệt xét 
thông tin về Bản Thảo EIS và góp ý kiến. Các ý kiến này rất 
quan trọng đối với dự án và sẽ được nêu ra trong bản EIS 
Cuối Cùng. Có sẵn các bản sao của Bản Thảo EIS cho công 
chúng đọc và duyệt xét tại các thư viện và địa điểm công 
cộng khác khi thực hiện xong. Xin viếng thăm mạng lưới của 
chúng tôi để biết thêm thông tin mới nhất về tiến trình EIS.

Tiếp Tục Hỗ Trợ 
Nhóm dự án SR 520 đang hợp tác tích cực với tất cả những 
cộng đồng địa phương dọc theo hành lang SR 520 để duyệt 
qua những lựa chọn về các giải pháp dự án. Công chúng sẽ 
có cơ hội tiếp tục tham gia vào các tiến trình môi trường và 
thiết kế sắp đến và chúng tôi rất mong được gặp quý vị tại 
những sự kiện buổi sinh hoạt này. Buổi tiếp đón kế tiếp của 
chúng tôi sẽ được tổ chức vào mùa xuân năm 2006, và buổi 
điều trần công cộng về Bản Thảo EIS sẽ được tổ chức vào 
mùa hè năm 2006. Viếng thăm mạng lưới dự án để biết thêm 
thông tin mới nhất về ngày giờ tổ chức, và đăng nhập ghi 
danh vào danh sách gởi thơ của chúng tôi.
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Muốn biết thêm thông tin:Muốn biết thêm thông tin:

Viếng thăm mạng lưới tại:Viếng thăm mạng lưới tại:
www.wsdot.wa.gov/projects/SR520Bridge
Gọi cho đường dây thông tin theo số: Gọi cho đường dây thông tin theo số: 
(206) 781-3922
Gởi điện thư cho:Gởi điện thư cho: SR520Bridge@wsdot.wa.gov
Gởi thơ ư đến:Gởi thơ ư đến: SR 520 Bridge Replacement and 
HOV Project Offi ce
c/o John Milton, Acting Project Director
414 Olive Way, Suite 400
Seattle, WA 98101-1209

Thông tin ADA: Thông tin ADA: Các cá nhân đòi hỏi điều tiếtNgười nào 
cần được thích ứng hợp lý về bất cứ loại nào có thể liên 
lạc với Paul Krueger, Quản Lý Môi Trường, WSDOT theo 
số (206) 381-6432. Người điếc và không nghe rõ có thể 
gọi cho Dịch Vụ Tiếp Nối Viễn Thông Tiểu Bang WA 
(TTY) theo số 711.

Tựa đề VI:  Tựa đề VI:  WSDOT bảo đảm hoàn toàn tuân thủ Tựa 
Đề VI của Luật Dân Quyền năm 1964 bằng cách nghiêm 
cấm kỳ thị chủng tộc, màu da, nguồn gốc quốc gia và 
giới tính trong điều khoản quyền lợi và dịch vụ. Xin liên 
lạc Paul Krueger, Quản Lý Môi Trường, WSDOT theo số 
(206) 381-6432 để biết thêm về dịch vụ thông ngôn. 
Muốn biết thêm thông tin về Chương Trình Tựa Đề VI 
của WSDOT, xin liên lạc Người Điều Hợp Tựa Đề VI theo 
số (360) 705-7098.

Thời biểu dự án
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Hồ sơ 
quyết 
định

Quảng cáo 
xây dựng*

Duyệt xét môi trường/Thiết kế khái niệm

Giải pháp thiết kế được chọn

Cấp phép/Quyền ưu tiên/Tiện ích

Tiếp ngoại cộng đồng

*Dựa theo ngân quỹ có sẵn
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Giải Pháp 4 Làn Xe sẽ tốn từ $1.7 - 2.0 tỉ Mỹ kim. 
Giải Pháp 6 Làn Xe thì tốn khoảng $3.1 tỉ Mỹ kim, 
tùy theo các lựa chọn thiết kế. Trang kế tiếp sẽ nêu 
các chi tiết về chi phí và lợi ích của cả hai giải pháp.

Như bảng cho thấy, tổng cộng ngân quỹ là $1.25 tỉ 
là từ các nguồn của tiểu bang và liên bang. Ước tính 
có $700 triệu sẽ thu được từ lệ phí cầu đường trong 
tương lai. Dự án cần có thêm từ $0.45 - 1.85 tỉ để 
hoàn tất phần xây dựng. Theo Pháp Chế 2006, dự 
luật cho công chúng bầu RTID 2007 phải cung cấp 
ngân quỹ dự án đầy đủ. Số tiền này sẽ được xác 
định dựa theo chi phí dự án duyệt lại và các nguồn 
ngân quỹ bảo đảm và dự tính.

Giao thông và an toànGiao thông và an toàn
• Cải tiến thời gian đi lại và độ tin cậy của việc 

chuyển tuyến và HOV bằng cách thêm một làn 
HOV vào mỗi chiều giữa Seattle và Bellevue, 
hoàn tất hệ thống SR 520 HOV giữa Seattle và 
Redmond

Các lựa chọn đi lạiCác lựa chọn đi lại
• Thêm đường HOV thuận nghịch vào làn xe cao 

tốc I-5, cung cấp độ tin cậy cho việc chuyển 
tuyến vào buổi sáng và buổi chiều và HOV

•  Chuyển HOV/chuyển tuyến sang làn xe bên 
trong của xa lộ nhằm làm giảm sự tranh giành 
giữa xe/chuyển tuyến

Cải tiến môi trườngCải tiến môi trường
• Có năm đường băng ngang trên xa lộ (mỗi đường 

dài khoảng 500 feet) tại các đường 10th và 
Delmar, Montlake, Evergreen Point Road, 84th 
Avenue Northeast, và 92nd Avenue Northeast, 
tăng cường kết nối cộng đồng

Giao thông và an toànGiao thông và an toàn
• Xây lại các cầu Portage Bay và Evergreen Point, 

giảm nguy cơ bị hư hại do địa chấn và bão táp
•  Cải tiến tính an toàn và độ tin cậy bằng cách 

làm thêm các lề rộng giữa I-5 và Northeast 
Bellevue Way 

•  Thâu lệ phí cầu đường bằng điện tử (không cần 
quầy thu phí)

Các lựa chọn đi lạiCác lựa chọn đi lại
• Thêm đường nhánh HOV vào làn xe cao tốc I-5 

vào giờ cao điểm buổi sáng tới trung tâm Seattle, 
cải tiến việc chuyển tuyến và độ tin cậy của HOV

•  Tạo đường nối mới dành cho xe đạp/người đi bộ 
qua Hồ Washington

•  Xây lại trạm dừng chuyển tuyến trên làn xe bên 

ngoài xa lộ tại Montlake Blvd., Evergreen Point 
Road và 92nd Avenue Northeast, duy trì đường 
chuyển tuyến

•  Mở rộng các lựa chọn đi lại bằng cách cung 
cấp xe van đi chung, chuyển tuyến cải tiến, và 
khuyến khích giảm đi lại

•  Tính toán tải cầu phao cho việc chuyển tuyến số 
lượng lớn trong tương lai

Cải tiến môi trườngCải tiến môi trường
• Lọc nước mưa qua khắp hành lang, cải tiến chất 

lượng nước
•  Thêm tường cản âm thanh, giảm tiếng ồn ở 

cộng đồng
•  Bỏ “đường nhánh” gần Arboretum

WSDOT hiện đang đánh giá ba giải pháp thay thế – Giải 
pháp “Không Xây”, Giải Pháp 4 Làn Xe và Giải Pháp 6 
Làn Xe. Giải pháp “Không Xây” giả định rằng WSDOT 
sẽ không thay cầu và xa lộ vẫn giữ nguyên như ngày 
nay. Giải pháp này chỉ cung cấp cơ sở để so sánh. Giải 
Pháp 4 Làn Xe bao gồm hai làn xe thường dụùng ở 
mỗi chiều, và Giải Pháp 6 Làn Xe bao gồm hai làn xe 
thường dụùng cộng một làn HOV ở mỗi chiều.

WSDOT cũng đang đánh giá một số lựa chọn thiết kế 
cho Giải Pháp 6 Làn Xe. Nếu chọn giải pháp này, thì có 
thể thêm vào một vài kết hợp của các lựa chọn này.

  •   Xây một xa lộ giao chuyển mới trên Pacifi c Street 
(bỏ xa lộ giao chuyển Montlake hiện tại)

  •  Bỏ trạm chuyển hướng xa lộ Montlake

  •  Thêm cầu mở Montlake thứ hai

  •  Chuyển đường dành cho xe đạp/người đi bộ sang 
phía bắc của xa lộ trên Eastside

  •  Bỏ trạm chuyển hướng xa lộ Evergreen Point

  •  Thêm đường chuyển hướng vào South Kirkland 
Park and Ride. (108th Avenue Northeast hay 
Bellevue Way)

* Ước tính chi phí dựa theo ngân quỹ đầy đủ và xây dựng bắt đầu từ 2009-2010.

Giải Pháp 4 Làn XeGiải Pháp 4 Làn Xe
Chi phí: $1.7 - $2.0 tỉ*

Giải Pháp 6 Làn XeGiải Pháp 6 Làn Xe
Chi phí: $2.3 - $3.1 tỉ*

Lợi ích của Giải Pháp 4 Làn Xe và 6 Làn Xe là gì?

Lựa Chọn 6 Làn Xe cung cấp lợi ích gì nữa?
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Giải pháp và lựa chọn nào hiện đang được xem xét?

Dự án sẽ tốn bao nhiêu và được cấp ngân quỹ ra sao?

Nguồn ngân quỹ Số t iền

2003 State Nickel Package $52 triệu
Tiền hợp tác chuyên chở của tiểu 
bang năm 2005 $500 triệu

Ngân quỹ liên bang năm 2005 $1 triệu
Lệ phí cầu đường điện tử trong 
tương lai $700 triệu

Tổng cộng $1.25 tỉ 
Ngân quỹ còn thiếu $0.45-1.85 tỉ*

* Số dư bao gồm chi phí của lựa chọn thiết kế 6 làn xe* Số dư bao gồm chi phí của lựa chọn thiết kế 6 làn xe

Giao thông trên Cầu SR 520 ở đường phía đông 
hướng về phía Seattle.


